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Sissejuhatus

Kéesoleva keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnangu (edaspidi EH) objekt on riigitee 3
Johvi — Tartu — Valga km 143,9-147,4 asuvale Kiilitse — Jériste 10igule jalgratta- ja jalgtee
chitamine, sh valgustuse kavandamine km 147,284 asuvale Aiamaa ristmikule. Projekti
eesmargiks on riigitee nr 3 Johvi — Tartu — Valga liiklusohutuse taseme tostmine. Projekteeritav
kergliiklustee asub Tartumaal Kambja valda jadva Kiilitse aleviku ning Noo valda jadvate
Nogiaru ja Jériste kiilade aladel.

Eelhinnang on esmalt ja ldbivalt koostatud eelprojekti raames, Tuulekaru ouU tellimusel
Alkranel OU poolt. Péhiprojekti etapis on eelhinnang ajakohastatud Selektor Projekt OU
tellimusel OU Hendrikson & Ko poolt, arvestades ka pohiprojektis tehtud muudatusi.

Koostatud eelhinnangut saab eelkdige Transpordiamet kasutada tdiendava té6vahendina jalg-
ja jalgrattatee kavandamisega seonduvates ja sellele eeldatavalt jirgnevates
menetlusprotsessides. KMH algatamise vajalikkuse osas otsustamine ning sellest teavitamine
toimub Keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 11ja § 12
alusel. Eelnevalt tuleb otsuse eelndu osas seisukohta kiisida asjakohastelt asutustelt (KeHJS
§ 11 1g 2%), kui vastavad asutused (kavandatav tdenioliselt puudutab vastava asutuse huve voi
kellel voib olla pohjendatud huvi eeldatavalt kaasneva keskkonnamdju vastu) tuvastatakse.

Eelhinnangu koostamise vajadus on tingitud: KeHJS § 6 1g 4 ja Vabariigi Valitsuse 29.08.2005
méidruse nr 224 , Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise
vajalikkuse eelhinnang, tipsustatud loetelu § 13 p 8 (tee rajamine vdi laiendamine, vilja
arvatud teerajatiste, mahasoitude, ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, poorderadade,
tagasipoorde kohtade, iilekdigukohtade, objekti ligipadsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate
jalg- jajalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine vdi laiendamine ning KeHJS § 6 16ike
1 punktis 13 nimetatud juhul).

Eelhinnangu koostamisel ldhtutakse Eesti Vabariigis kehtivatest digusaktidest ja
viljakujunenud diguslikust praktikast ning aktuaalsetest suunistest. Eelhinnangu koostamisel
lihtutakse KeHJS §6' ja keskkonnaministri 16.08.2017 méirusest nr 31 , . Eelhinnangu sisu
tapsustatud nduded*®.

KeHJS § 22 kohaselt on tegevus olulise keskkonnamdjuga, kui see vdib eeldatavalt:
e iiletada mojuala keskkonnataluvust;
e pdhjustada keskkonnas podrdumatuid muutusi;
e seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi vara.

T66 koostamisel 1dhtutakse jargmistest juhenditest:
e _KMH/KSH eelhindamise juhend otsustaja tasandil, sh Natura-eelhindamine” (Riin
Kutsar, 2015; Keskkonnaministeeriumi poolt tellitud);

e Keskkonnamdju hindamise eelhinnangu andmise juhend” (Keskkonnaministeerium,
2017).

Eelprojekti kdigus on arvestatud Kiilitse — Jdriste 1digule jalgratta- ja jalgtee ehitamise
projekteerimistingimuste menetluses piirinaabrite ning kooskodlastuse/arvamuse esitanud
asutuste seisukohtadega. Kooskdlastuse/arvamuse esitanud asutused on jargmised:

e Podllumajandus- ja Toiduamet (16.08.2021 kiri nr 6.2-2/35888);

e Muinsuskaitseamet (23.08.2021 kiri nr 5.1-17.6/2398-1);
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e Maa-amet (24.08.2021 kiri nr 6-3/21/12784-2);
o Keskkonnaamet (Kiri 23.08.2021 nr 6-2/21/17144-2);
e Elektrilevi OU.

Eelprojektiga mééarati jalgratta- ja jalgtee ehitamiseks tehniline maavajadus. Maaomanikega
labirddkimiste kdigus on hiljem tehtud vaikeseid muudatusi projekti plaanilahendusele 16igul
PK 4+00 kuni 6+50, mille tulemusena on muudetud &raldigete piire. Samuti on tdpsustatud
lahendusi, mis puudutavad aedade asendamist kinnistute piiril.
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1. KMH eelhinnangu aluseks oleva kavandatava tegevuse
lithikirjeldus

Projektlahendus toGtati algselt vélja eelprojekti faasis, kus koostati lahendusele ka
keskkonnamoju eelhinnang. Pohiprojekti lahenduse véljatodtamisel tehti vorreldes eelprojekti
lahendusega moningaid muudatusi, mis ulatuse ja keskkonnamdju osas olid marginaalsed.

Kéesoleva keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnangu (EH) objekt on Kiilitse — Jariste
jalg- ja jalgrattatee projekt, mis on planeeritud Tartumaale Kambja valda jadvasse Kiilitse
alevikku ja Noo valda jaddvatesse Nogiaru ja Jariste kiiladesse. Projekti eesmargiks on 4 m laiuse
(sellest 2,5 m on ette ndhtud jalgratturitele ja 1,5 m jalakiijatele) ja 3,630 km pikkuse jalgratta-
ja jalgtee ning seda teenindav tunnel, mille rajamisega kaasneb Aiamaa ristmiku timberehitus
koos valgustuse lisamisega. Kavandatav jalgratta- ja jalgtee kulgeb paralleelselt riigiteega 3
(E264) Johvi — Tartu — Valga kilomeetritel 143,9-147,4 (vt joonis 1.1) ja jddb pdhimaantee
suhtes paremale (pohja poole). Hetkel sellel teeldigul kergliiklustee puudub.
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Joonis 1.1. Kavandatava jalgratta- ja jalgtee ja tunneli asukoht ja lahitimbrus. Allikas: Riigitee 3 Johvi
— Tartu — Valga km 143,9-147,4 asuvale Kiilitse — Jdriste loigule jalgratta- ja jalgtee ehitamise
pohiprojekt. Selektor Projekt OU, t66 number: P22013

Kavandatav jalgratta- ja jalgtee jadb Kiilitse aleviku, Nogiaru ja Jériste kiilade alale. Hetkel
olemasolev kergliiklustee kulgeb alates Tartu linnast kuni Kiilitse alevikuni (16ppeb kohaliku
Kiilitse tee ristmikul), jirgmine kergliiklustee sellel suunal algab riigitee 3 (E264) ja
kdrvalmaantee nr 22154 Aiamaa — Noo ristmikul Jariste kiilas, mis viib Noo alevikku. Rajatava
jalgratta- ja jalgtee (3,630 km) iihendatakse Kiilitse alevik Aiamaa — Noo ristmikuga. Selle
16igu rajamise tulemuseks on katkematu ithendusega kergliiklustee Tartu linnast Noo alevikuni.
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Transpordiameti andmetel oli 2021. aastal Johvi — Tartu — Valga maantee kilomeetritel
143,569-147,255 aasta keskmine 66pdevane litklussagedus 10 699 soidukit 66pdevas, millest
soiduautod ja pakiautod moodustasid 96%, veoautod ja autobussid 1% ja autorongid 3%; kehtiv
litkkluspiirang nimetatud 16igul 80 km/h. Lisaks kavandatakse projekteeritava jalgratta- ja
jalgtee korvale tulevikus laiendada praegust maanteed ja rajada 2+2 sdiduradadega maantee,
mille jargselt enam jalakiijad ja jalgratturid sdiduteel ja selle servas liigelda ei saa. Rajatava
jalgratta- ja jalgtee eesmirk on séilitada Tartu linna ja Noo aleviku vahelist liiklust jalakédijatele
ja jalgratturitele.

Kiilitse — Jariste kavandatav jalgratta- ja jalgtee ristub Kiilitse teega (korvaltinav nr 9490208),
mis on ette ndhtud liiklusohutuse suurendamiseks sulgeda, lisaks ristub see Kiilitse — Haage
kdrvalmaanteega nr 22195 ning Soosilla — Ndgiaru kdrvalmaanteega nr 22192, mis sdilivad
olemasoleval kujul. Projektiga ndhakse ette ka Laste kinnistul (kat nr 52801:001:0827) oleva
ebaseadusliku mahasdidu likvideerimist, Kdrgemie kinnistu mahasdidu iimber ehitamist ning
Raja kinnistu mahasdidu sulgemist, millele tagatakse juurdepdids projekteeritava kogujatee
kaudu.

Lihim elamu jiib jalgratta- ja jalgteest umbes 32 m kaugusele (Kiilitse tee 2 kinnistu), teised
elamud jddvad kavandatavast jalgratta- ja jalgteest enam kui 50 m kaugusele.

Jalgratta- ja jalgtee trassi kavandamisel on arvestatud, et kohtades, kus néhtavuse vdi vaba
ruumi tagamise ndudest tulenevalt puudub vajadus haljastuse likvideerimiseks, on projektiga
ette ndhtud haljastuse sdilitamine. Olemasolevalt ja perspektiivselt tee maa-alalt tuleb jalgratta-
ja jalgtee rajamiseks eemaldada takistuseks olevad puud, vdsa jms. Jalgratta- ja jalgtee
projektlahendusega on ette ndhtud projekteeritud ndlvadele ja rekultiveeritavatele aladele
murukattega haljastus.
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2. Eeldatavalt méjutatava keskkonna ja olemasoleva olukorra
lithikirjeldus

Peatiiki koostamisel on arvestatud esimeses peatiikis, juhendmaterjalides ning avalikult ja
erialaselt kasutatavates andmebaasides sisalduvat teavet. Andmebaasidena kasutatakse
peamiselt EELIS programmi (Eesti Looduse Infosiisteem — Keskkonnaregister:
Keskkonnaagentuur ja Maa-ameti kaardirakendusi . Peatiikis on l&hialana késitletud kuni 50 m
raadiuses olevat ala jalgratta- ja jalgteega samal pool pohimaanteed.

Eelhinnangus kisitletav jalgratta- ja jalgtee ala asub Kambja (enne haldusreformi Ulenurme
valla) ja Noo (haldusreformi kéigus ei muutunud) valdade territooriumil. Statistikaameti
andmetel elab 2022. a seisuga Kambja vallas 12 820 elanikku ja Noo vallas 4381 elanikku.
Kiilade elanike kohta on Statistikaamet vélja toonud jdrgmised andmed (2021): Kiilitse alevikus
elab 747 inimest, Nogiaru kiilas 259 inimest ja Jériste kiilas 51 inimest.

Alljargnevalt on esitatud lilevaade peamistest (arvestades tegevuse iseloomu) ja asjakohastest
ning korgematest planeerimis- ja arendusdokumentidest paikkonna osas. Vastavale infole
jargneb ka paikkonna muude ja kdesoleval juhul asjakohaste aspektide kirjelduste osa.

Tartu maakonnaplaneering 2030+ (2019) — kavandatav jalgratta- ja jalgtee jdédb
maakonnaplaneeringu kohaselt osaliselt vdirtusliku pollumajandusmaa, mis tildjuhul tuleks
sdilitada pollumajanduslikuks tegevuseks, ja maaparandussiisteemi aladele; osaliselt 1dbib
kavandatav trass ka ala, mis on vajalik rohelise vorgustiku toimimise tagamiseks. Samuti on
maakonnaplaneeringus dra mirgitud jalg- ja jalgrattateede vajadus (joonis 2.1). Jooniselt on
néha, et nii Kiilitse alevikust pohja poole kavandatav, kui ka kidesoleva KMH EH-s kirjeldatud
Noo-Aiamaa ristmikule on planeeritud eritasandiline liiklussdlm. Lisaks asub planeeritav
jalgratta- ja jalgtee Tartu lennuviljast tuleneva piirangu voondis. Tartu maakonnaplaneering
2030+ ndeb ette, et Tartu linnas ja selle 1dhivoondite asumite vahel peab saama jalgrattaga
ohutult ja takistusteta liigelda.

Tartu maakonnaplaneeringu 2030+ jargi tagavad rohevorgustike toimimist ja sidusust
jargmised meetmed (toodud seosed teede ehitusega):

e teedevorgu kavandamisel tuleb tagada vorgustiku voimalikult konfliktivaba toimimine,
rakendades selleks teede projekteerimise ja ehitamise normides toodud
keskkonnakaitsendudeid;

e Tartu linna ldhialal tuleb tildplaneeringutes rohelise vorgustiku sidususe tugevdamiseks
sdilitada lagealade vahel paiknevad viiksemad metsatukad.

8
Kilitse — Jariste jalg- ja jalgrattatee pohiprojekti KMH eelhinnang. 2023.



Joonis 2.1. KMH EH ala (musta ovaali sees) ja selle timbrus Tartu maakonnaplaneering 2030+ jérgi,
kus vaartuslik pollumaa on maérgitud kollasega, maaparandussiisteemide ala on maérgitud kollakas-
rohelise viirutusega, rohelisega on maérgitud rohevorgustiku toimimiseks vajalik ala, seest valged
viikesed ringid maérgivad &ra eritasandilised liiklussdlmed, heledam sinine katkendjoon tdhistab
vajadust kergliiklustee jirele ning mustad peenikesed korgusjooned téhistavad lennuvélja piiranguid.
Aluskaart: Tartu maakonnaplaneering 2030+, 2019.

Kambja valla iildplaneering (UP) endise Ulenurme valla territooriumi osas (2018) — endise
Ulenurme valla iiheks visiooniks on suurendada jalakiijate- ja {ihistranspordikesksete arenduste
osakaalu. Endise Ulenurme valla UP-s on kirjas, et valla territooriumile Tartuga siduvate pShi-
ja tugimaanteede ddrde rajatakse jalgratta- ja jalgteed vihemalt suuremate asulateni. Sarnaselt
Tartu maakonnaplaneeringuga 2030+, jiib kavandatav jalgratta- ja jalgtee endise Ulenurme
valla koosseisu kuulnud Kiilitse aleviku ddrde ning osaliselt véértusliku pdllumajandusmaa
alale. Kambja valla koostamisel oleva iildplaneeringu iiheks pohimdtteks on eelistada
sddstva litkuvuse arendamist transpordivaldkonnas ning litklusohutuse tdstmist. Kambja valla
arengukavas 2020-2030 (2019) on rohutatud, et tuleb rajada kergliiklusteid ithendamaks jalgsi
ja rattaga litkujaid Kambja valla naabervaldadega, sh Noo vallaga, ja tuleb arendada
rattaringlust teiste omavalitsustega. Nii endise Ulenurme valla UP kui ka praegu koostamisel
olev Kambja valla UP toetavad jalgratta- ja jalgteede rajamist.

N6o valla iildplaneering (2006) — UP-s on 6eldud, et jalgrattaliikluse arendamiseks ja
jalakéijate litkumistingimuste parandamiseks tuleb rajada valla keskuste vahele kergliiklusteid.
N&o valla UP joonisele ei ole mirgitud kergliiklusteed kohta, kuhu on hetkeseisuga kavandatud
projektiga Kiilitse — Jériste jalgratta- ja jalgtee. Noo valla arengukava 2037 (2012) nideb ette
kergliiklusteede viljaarendamist, et pakkuda alternatiivi thistranspordiga todle ja kooli
kéijatele, seda eriti valla pdhjaosas, kuhu jiéb ka kdesoleva KMH EH objekt Kiilitse —Jariste
jalgratta- ja jalgtee.
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Kavandatava Kiilitse — Jariste jalgratta- ja jalgtee dérsel 1dhialal Kambja vallas ja Noo vallas
puuduvad kehtivad detailplaneeringud. Maa-ameti andmetel 1dbib rajatav Kiilitse — Jériste
jalgratta- ja jalgtee kultuurimélestist — Kiilitse asulakohta (registrinumbriga 13047). Kiilitse
asulakohas leidub muinas- ja keskaegsete keraamiliste ndude katkeid ja kunagisele
hoonestusele viitavaid kultuurkihi elemente. Muinsuskaitseameti poolt on seatud tingimused
kavandatava Kiilitse — Jériste jalgratta- ja jalgtee ehitamisel, millest peamine tingimus on, et
Kiilitse asulakohas ja selle kaitsevoondi alal tuleb tagada arheoloogilise uuringu ldbiviimine.
Enne ehitustodde teostamist Kiilitse asulakoha piires tuleb Muinsuskaitseametist taotleda toode
tegemise luba. Pirandkultuuriobjektidest jdédvad kavandatava jalgratta- ja jalgtee 1dhialasse
Kiilitse teel olev Ilmatsalu kivisild ja Valgeristi kortsi asukoht (tiielikult hdvinenud).

Ainus kavandatava jalgratta- ja jalgtee &ddrde jddv kaitsealune loodusobjekt on III
kaitsekategooria taime balti sormképa (Dactylorhiza baltica) kasvukoht (KL0O9320749), mis ei
kattu projekteeritava jalgratta- ja jalgteega. Natura 2000 alasid planeeritaval jalgratta- ja
jalgteel ja selle 1dhialal ei ole. Lahim Natura 2000 ala — Ropka-Ihaste linnu- ja loodusala —
paikneb kavandatavast jalgratta- ja jalgteest idas, umbes 6 km kaugusel. Ropka jérv ja selle
imbrus, mis jddb planeeritavast jalgratta- ja jalgteest umbes 140 m pohja, on elupaigaks II
kaitsekategooria nahkhiirele — veelendlasele (Myotis daubentonii).

Mullastikutiiiipidest esineb Maa-ameti andmetel kavandataval jalgratta- ja jalgtee alal suures
osas gleistunud kahkjat leetunud mulda (LPg) ja Shukest madalsoomulda (M’’), kuid leidub ka
lammi-gleimulda (AG), gleistunud leetjat mulda (Kig), leostunud gleimulda (Go), radhkmulda
(K) ja leetjat mulda (KI). Alar Astoveri (2005) koostatud FEesti mullastik ja muldade
kasutussobivus jargi on planeeritaval alal suurel osal leviv gleistunud kahkjas leetunud muld
iile keskmise viljakusega muld, mis v3ib kohati olla liigniiske; dhuke madalsoomuld on
toitaineterikas ning seda on kuivendamise jirel voimalik kasutada peamiselt rohumaana. Osa
kavandatavast jalgratta- ja jalgteest jddb maaparandussiisteemide alale (joonis 2.2).

Joonis 2.2. Kavandatav Kiilitse — Jariste jalgratta- ja jalgtee asukoht (algus ja 10pp téhistatud punase
tapiga, kulgeb paralleelselt maanteega) maaparandussiisteemide alal. Aluskaart: Maa-amet, 2022.
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Projekteeritavale jalgratta- ja jalgtee 1digule jddb ristumine Ilmatsalu joega. Maa-ameti
kaardirakenduse jéargi asub kavandatav jalgratta- ja jalgtee suhteliselt kaitstud pohjaveega alal,
umbes 200 m ulatuses Kiilitse teest edasi Jiriste suunas on kavandatav jalgratta- ja jalgtee
kaitstud pdhjaveega alal.

Planeeritava jalgratta- ja jalgtee alale ei ulatu ohtlike ettevotete ohualasid. Planeeritav Kiilitse
— Jdriste jalgratta- ja jalgtee ldbib Tatra (NOo, Unipiha, Luke) turbamaardlat (aktiivne
reservvaru), samuti leidub alal jdrvelupja (prognoosvaru) (joonis 2.3).

Tésvere

Mardi ' g8 ades

Joonis 2.3. Kavandatava jalgratta- ja jalgtee trass (algust ja 10ppu téhistab punane tipp) turbamaardla
(rohelisega) ja jarvelubja (pruunikas tdppidega) alal. Aluskaart: Maa-amet, 2022.
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3. Tegevusega eeldatavalt kaasneva moju prognoos ja KMH
algatamise vajalikkuse maiaramine

Kéesolevas peatiikis esitatud kavandatava tegevuse sisuline keskkonnamdju eelhinnang on
koostatud juba eelprojekti etapis. Pohiprojektiga ette ndhtud muudatused ja tipsustused on
viaheulatuslikud ning ei méjuta Kkaitstavaid keskkonnavairtusi, muudatustel oluline
keskkonnamdju puudub. Seega saab KMH algatamise vajalikkuse méadramisel jatkuvalt
tugineda eelprojekti kdigus antud hinnangutele.

Pohiprojektiga lahendati tdiendavalt Aiamaa ristmiku ja tunneli valgustus. Sellega seoses lisati
kiesolevasse ajakohastatud eelhinnangu peatiikki 3.10 tdiendavad soovitused valguse
ebasoodsa moju véltimiseks.

Tegevuse elluviimisega seonduva analiiiisimisel arvestatakse modju (otsene voi kaudne)
suurust ja ruumilist ulatust (nt geograafiline voi mojutatavate (inimesed vm) hulk) ning
voimalikkust ehk tdendosust, tugevust, kestvust, sagedust ja poorduvust, sh kumulatiivsust ja
koosmdju ning Onnetuste esinemise vOimalikkust (ka alad, kus digusaktidega kehtestatud
ndudeid on tletatud voi voidakse iiletada). Alljargnev Kirjeldab, kui tuvastatakse, tegevuse
elluviimisega seotud olulised keskkonnaprobleemid ehk negatiivsed méjud (mh koos
muude mojualas toimuvate ja/vOi planeeritavate tegevustega) ja mdjude (ebasoodne olustik)
tohusa ennetamise, viltimise, viihendamise ja leevendamise tidiendavad véimalused
(miiratakse vajadusel). Teemad (sh KeHJS § 6! Ig 5 pohjal):

e maa ja maakasutus;

e mirgalad,;

e jOedirsed alad, joesuudmed, rannad ja/voi kaldad;

e veestik (sh pohjavesi (veeressurss)), sh oht keskkonnale;

e muld ja pinnas ning 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale);

e maavarade kasutus;

e ressursikasutus (sh energiakasutus), jddgid ja heited ning jddtmeteke;

e maastik (sh pinnavormid);

e Jooduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja kaitstavad
loodusobjektid (sh Natura 2000 vorgustiku alad);

e clanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh geograafiline ala ja
eeldatavalt mojutatav elanikkond) ning kultuuripdrand ja arheoloogilised vaartused
(vastupanuvoime) — mh miira, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja 16hn;

e suurdnnetuse, katastroofi ning piiriiilesuse aspektid.

Alljargnevalt on eelnevalt esitatud loetelu teemad tépsemalt lahti kirjutatud alampeatiikkide
kaupa. Peatiikkide sisustamisel on arvestatud peatiikkides 1 ja 2 toodud teavet. Peatiikis
(edaspidi ptk) 3.12 vdetakse kokku tulemused ehk antakse suunised KMH algatamise
vajalikkuse voi mittevajalikkuse osas.
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3.1. Maa ja maakasutus

Kavandatava jalgratta- ja jalgtee rajamine ei mojuta maad ja maakasutust pikemas perspektiivis,
sh seda, mis on paikkonnas (vt ka ptk 1 ja 2), negatiivselt. Jalgratta- ja jalgtee rajamine mojub
pigem positiivselt piirkonna maakasutusvdoimalustele, sest rajatakse kahte valda tihendav
jalgratta- ja jalgtee. Jalgratta- ja jalgtee rajamise kéigus seatakse maakasutusele ajutisi
piiranguid, mis on t60de teostamise ajal viltimatud, nagu nditeks liikluskorralduslikud
muudatused (nt sissesdiduteede ja tugimaanteede iiletuskohtades). To6de teostamise aegsed
aspektid ei ole siiski sellised, mis nouaksid KMH menetlusprotsessi algatamist.

Jalg- ja jalgrattatee rajamise tottu viheneb véikses ulatuses vdirtuslike pollumajandusmaade
pindala. Jalg- ja jalgrattatee rajamine on suure avaliku huviga ning mdju pdllumajandusmaa
pindalale ei ole vdga suur. Jalgratta- ja jalgtee rajamisega kaasneb suur positiivne sotsiaalne
moju, mida ei saa arvestamata jdtta. Jalgratta- ja jalgtee rajamine on kooskdlas valdade
iildplaneeringutega ning Tartu maakonnaplaneeringuga. Tee rajamiseks puuduvad mdistlikud
alternatiivid, sest jalgratta- ja jalgtee rajamine véhe kasutatavatele aladele ei tdida rajatava
jalgratta- ja jalgtee eesmérke. Seetdttu on kdesoleva KMH EH koostaja hinnangul jalgratta- ja
jalgtee rajamine vajadusel ka osaliselt viartuslikule pdllumajandusmaale pdhjendatud
infrastruktuuri arendamise eesmargil.

3.2. Margalad

Projektiga hdolmatud alast jddvad mérgalad eemale, seega puuduvad ka moju eeldused.

3.3. Joeidirsed alad, joesuudmed, rannad ja/voi kaldad

Projekteeritavale jalgratta- ja jalgtee 1digule jddb Ilmatsalu joega ristumine, millele on
projektiga telljjale jaetud voimalus vajadusel IImatsalu joe juures asendada DN 2x1600 mm
binokkeltruubid terastruubi vastu ldbivoolu tagamiseks. Ilmatsalu jogi (VEE1039000) on
tugevasti muudetud veekogu ja see kuulub kas osaliste 1dikudena voi tervikuna riigi poolt
korrashoitavate tihiseesvoolude loetellu. Joe koondseisund oli 2021. a kesine. Truubi 16pliku
lahenduse valikul puudub oluline ebasoodne modju Ilmatsalu joe seisundile. Ilmatsalu joe
veekaitsevoondi ulatus on 10 m, ehituskeeluvoondi ulatus 50 m ja piiranguvoondi ulatus 100 m.
Tegemist on 133,8 km? valgalaga veekoguga, mille kaldal on 4 m laiune kallasrada.

Siinkohal peab eelhinnangu koostaja vajalikuks rohutada. et Ilmatsalu joe kaldale ehitusto6de
ajal mitte ladustada materjale ja ehitusmasinaid, et tagada j0ekalda kaitse ja stabiilsus. Siiski ei
mdjuta teadaolevad ehitustodd joeddrseid alasid ning kaldaid oluliselt negatiivselt.

3.4. Veestik (sh pohjavesi (veeressurss)), sh oht keskkonnale

Veestikuga (pohjaveega) seonduvat on késitletud ptk-s 2, kus on 6eldud, et suur osa projekti
alast asub suhteliselt kaitstud pohjaveega alal, Kiilitse alevikus on pohjavesi kaitstud. Lahtuvalt
ohutusnduetest peavad ehitusmasinad olema todkorras. Jalgratta- ja jalgtee kasutamisega ei ole
poOhjust eeldada ka sademevee reostumist, mis vdiks mdjutada pinnavee voi pohjavee kvaliteeti.

Toetudes ptk 2 esitatud infole, asub kavandatav jalgratta- ja jalgtee osaliselt
maaparandussiisteemidega kaetud alal. Lahtuvalt Pollumajandus- ja Toiduameti esitatud
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tingimustest ei ole ka maaparandussiisteemide toimivusele koostatud projektiga takistusi ette
nidha. Ehitustddde teostamise aegsed aspektid ei ole sellised, mis nduaksid KMH
menetlusprotsessi algatamist.

3.5. Muld ja pinnas ning 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale)

Jalgratta- ja jalgtee alusel alal on vajalik loodusliku pinnase ja mullakihi eemaldamine ja tee
aluses osas hévib looduslik pinnas paratamatult. Kuid arvestades jalgratta- ja jalgtee véikest
laiust ja selle paiknemist paralleelselt olemasoleva maanteega, ei kaasne antud asjaoluga olulist
moju.

Kergliiklusvahendite kasutamisel ei paisata vélisohku saasteaineid ega kasvuhoonegaase.
Jalgratta- ja jalgtee kasutamisega kaasneb moningane kasvuhoonegaaside emissiooni
vihenemine, sest tee voimaldab teatud piirideni asendada kohalikku liiklust saastevaba jalg- ja
jalgrattaliiklusega. Jalgratta- ja jalgtee rajamine ei mojuta eelnevalt nimetatud aspekte
negatiivselt.

3.6. Maavarade kasutus

Projekteeritav jalgratta- ja jalgtee 14bib turbamaardlat ja jirvelubja maardlat. Jalg- ja jalgrattatee
rajamine on suure avaliku huviga, mille rajamisega kaasneb suur positiivne sotsiaalne moju
seoses liiklusohutuse suurendamisega, samuti ei ole voimalik 2+2 sdiduradadega maantee
rajamise jirgselt enam jalakiijatel ja jalgratturitel sdiduteel ja selle servas liigelda. Seega on
jalg- ja jalgrattatee rajamine antud asukohas vajalik. Arvestada tuleb Maapdueseaduse (MaaPS)
§14 16ike 2 kohase kooskdlastuse vajadusega Maa-ametilt.

Loodusvaradest kasutatakse teede ehitusel eelkdige maavaradest tditepinnasena liiva, kruusa ja
lubjakivi killustikku. Lisaks kasutatakse loodusvarasid ka teekattematerjalide tootmisel.
Asfaltbetooni tootmisel kasutatakse tditematerjalina killustiku ja purustatud kruusa fraktsioone.
Sideainena kasutatakse naftabituumenit. Maavarasid kasutatakse vajalikul méiéral ning sellisel
moel ja mahus, mis ei pohjusta olulist ebasoodsat moju.

3.7. Ressursikasutus (sh energiakasutus), jasdgid ja heited ning
jaiatmeteke

Jalgratta- ja jalgtee rajamine ei mdjuta eelnevalt nimetatud aspekte oluliselt negatiivselt.
Diiselkiituse ja bensiini kasutamine (energiakasutus) kaasneb tee-ehitusmasinate todtamisel ja
materjalide veol, kuid nende kasutus ei ole selline, millega kaasneks oluline keskkonnamgju.
Jalg- ja jalgrattatee ehitamisel ei kasutata olulisel mééral vett. Todde teostamise aegsed aspektid
ei ole sellised, mis nduaksid KMH menetlusprotsessi algatamist.

Ehitustegevuse ajal kaasneb paratamatult ka teatud méiral jadtmeteke. Ehitusperioodil tekkivad
erinevad ehitusjddtmed tuleb kohapeal sortida ja vastavalt materjalile kas taaskasutada voi iile
anda jadtmeluba omavale ettevottele. Jadtmete nduetekohasel kiitlemisel jadtmetekkel oluline
moju puudub.

Kokkuvotvalt ei tuvastatud olulise negatiivse moju eelduseid (hinnataval objektil), kuid
kisitletud ptk-s esitatu tottu jdrgida jalgratta- ja jalgtee projekti realiseerimisel jargnevat:
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e jddtmed, mida tulenevalt nende iseloomust konteinerisse ei ladustata (nt pinnas), tuleb
ladustada selleks ehitustodde kavas madratud ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida
jalgratta- ja jalgtee rajamise kdigus uuesti ei kasutata, tuleb ehitusalalt dra transportida
esimesel voimalusel ning kdidelda vastavalt jddtmeseaduses kirjeldatud viisil.

3.8. Maastik (sh pinnavormid)

Jalgratta- ja jalgtee rajamine ei mdjuta maastikku (sh pinnavorme) oluliselt negatiivselt.
Ehitust6od ei too maastikuilmele kaasa mdjutusi, mis vdiks olla kestva ning pddrdumatu
iseloomuga, kuna tegemist on olemasoleva maanteega paralleelselt kulgeva jalg- ja
jalgrattateega.

3.9. Looduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja
kaitstavad loodusobjektid (sh Natura 2000 vorgustiku alad)

Projekti alal ja selle ldhialal ei asu Natura 2000 alasid ega siseriiklikke kaitse- voi hoiualasid.

Loomastiku litkumist rohevdrgustikus voib modjutada ehitusperioodil jalgratta- ja jalgtee
ehitamisega kaasnev miira ning ehitusmasinate ja tooliste liikkumine t&Opiirkonnas ning
kasutusetapis jalgratta- ja jalgteel liikuvad inimesed. Kuivord kavandatav jalgratta- ja jalgtee
paikneb suure litklussagedusega maantee korval, mille miira- ja hdiringutsooni jaib ka jalgratta-
ja jalgtee, siis vOib eeldada, et piirkonna loomastik on maantee héiringutega juba kohanenud
ning toimub loomade liikumine ka iile maantee ja kavandatava jalgratta- ja jalgtee. Jalgratta- ja
jalgtee chituse ja kasutusega seotud héiringud on oluliselt vidiksemad vdorreldes maantee
pohjustatutega. Seega on mojud loomastikule hdiringute néol pigem tiihised.

Kavandatava jalgratta- ja jalgtee ldhialas on registreeritud III kaitsekategooria taime balti
sormképa (Dactylorhiza baltica) kasvukoht (KLO9320749), mis ei kattu projekteeritava
kergliiklusteega. Kasvukoht paikneb Kiilitse alevikus Kleini kinnistul, katastrinumbriga
94901:005:0272 (vt joonis 3.1). Tulenevalt sellest, et taime kasvukoht on rajatava jalgratta- ja
jalgtee ldhialas, tuleks tagada, et ehitustoode kdigus kasvukohta ei talluta ning ei ladustata
ehitusmaterjale antud kohas.

Lisaks on Keskkonnaamet kdesoleva projekti raames andnud oma 23.08.2021 kirjaga nr
6-2/21/17144-2 arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles iitleb muuhulgas jargmist:

Palume kasvukoht piirata vihemalt ehitusmaa poolsest kiiljest ehitustéode ajaks ajutise
piirdega.

Ropka jarv on elupaigaks II kaitsekategooria nahkhiirele veelendlasele (Myotis daubentonii),
kelle elupaik jdéb kavandatava kergliiklustee alguspunktist umbes 140 m kaugusele pohja ja
seega ei avalda planeeritav jalgratta- ja jalgtee liigile negatiivset mdju, arvestades juba
olemasoleva kergliiklusteega, mis 10ppeb Tartu poolt tulles Kiilitse tee ristmikul ning
paralleelselt korvalpaikneva maanteega.

Kui jirgida eelpool nimetatud leevendusmeedet kaitsealusele taimele, siis ei ole tegevus olulise
negatiivse mdjuga, mille tulemusel peaks algatama KMH menetlusprotsessi.
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Joonis 3.1. Balti sérmkédpa (Dactylorhiza baltica) kasvukoht (mérgitud kollasega) projekteeritava
jalgratta- ja jalgtee (punasega) ddres; katastriiiksuse piirid on téhistatud helesinisega. Aluskaart: Maa-
amet, 2022; Tuulekaru OU, 2022.

3.10. Elanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh
geograafiline ala ja eeldatavalt moéjutatav elanikkond) ning
kultuuripirand ja arheoloogilised vaiartused (vastupanuvéime) - mh
miira, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja 16hn

Jalgratta- ja jalgtee rajamine ei mojuta eelnevalt nimetatud aspekte negatiivselt. Pigem mdjutab
jalgratta- ja jalgtee rajamine elanikkonda positiivselt, sest tinu uuele jalgratta- ja jalgtee on
jalgsi, jalgrattaga ja muude kergliiklusvahenditega litkumine kahe valla vahel mugavam ja
turvalisem. Jalg- ja jalgrattatee kasutamisel ei kaasne miira ega vibratsiooni, mis vOiks
pohjustada ebasoodsaid mojusid elanikkonnale.

Muinsuskaitseamet on kidesoleva projekti raames andnud oma 23.08.2021 kirjaga
nr 5.1-17.6/2398-1 arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles annab muuhulgas
jargmised tingimused:

1. Jalgratta- ja jalgtee ehituse kaevetoodel asulakoha reg-nr 13047 ja selle kaitsevoondi
alal tuleb tagada arheoloogilise uuringu Ildbiviimine (kaevetodéde arheoloogiline
jdlgimine, vajadusel arheoloogiline kaevamine). Kaevamisel tuleb arvestada
seisakutega, et arheoloogile oleks tagatud pinnases leiduva arheoloogilise materjali
tuvastamine ja dokumenteerimine. Kaevetoddel peab olema ekskavaatori varustuses ka
hammasteta kopp.

2. Arheoloogilisi uuringuid voib ldbi viia vastava pddevusega isik voi ettevotjia (MuKS
S-d 46-47, § 68 lg 2 p 3 §-d 69-70). Arheoloogilise uuringu tegijad on leitavad
kultuurimdlestiste  registrist  , Mdlestised”“ —  ,Majandustegevusteated ja
péadevustunnistused* — ,Filtreerimine, arheoloogiamélestised*
https://register.muinas.ee/public.php?menulD=activitylicence.

3. Toode puhul mdlestise alal tuleb enne téode tegemist Muinsuskaitseametist taotleda
toode tegemise luba (MuKS § 52 lg 3; https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/load -

16
Kilitse — Jariste jalg- ja jalgrattatee pohiprojekti KMH eelhinnang. 2023.



Toode tegemise loa taotluse vorm). Loataotlus tuleb esitada ka siis kui t66d toimuvad
samaaegselt nii mdlestisel kui kaitsevoondis. Luba viljastatakse pdrast arheoloogiliste
uuringute uuringukava heakskiitu ja uuringuteatise esitamist.

4. Muinsuskaitseameti mddratud arheoloogiline uuring on juriidilisele isikule hiivitatav
50 % ulatuses (1500 euro piires). Tdpsem info hiivitise taotlemisest Muinsuskaitseameti
kodulehel (https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/uuringute-huvitamine).

5. Kogu projektiala ulatuses on pinnasetoédel vaja olla tihelepanelik ja arvestada
arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku voimalusega.
Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 lg 1) on leidja kohustatud téod katkestama,
Jjdtma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

Eelnevast ldhtuvalt on Muinsuskaitseameti poolt peamiseks tingimuseks seatud see, et
kavandatava Kiilitse — Jariste kergliiklustee ehitamisel Kiilitse asulakohas ja selle kaitsevoondi
alal tuleb tagada arheoloogilise uuringu ldbiviimine ning kogu projektiala ulatuses ollakse
pinnasetdddel tdhelepanelik ja arvestatakse arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku véimalusega.

Kokkuvotvalt ei tuvastatud olulise negatiivse mdju eelduseid ning siinkohal on arvestatud ka
teiste ja asjakohaste teemavaldkondade teavet (vOimalike koosmodjude kontekstis), mida
sisaldab kdesoleva KMH EH ptk 3.

Pohiprojekti kdigus lahendati ka Aiamaa ristmiku ja tunneli valgustus.

Et véltida valgusreostust, tuleb valgustuse rajamisel tdhelepanu pdorata iileliigse valguse
véltimisele. Valgusreostust saab dra hoida kasutades valgustuslahendusi, mille reflektorid on
ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile ja iileliigse valguse
hulk on minimaalne. Kindlasti peaksid valgustid olema ka optimaalse voimsusega.

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb viltida sobivate todmeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte iile valgustada, eriti eluhoonete 1dheduses.

3.11. Suuronnetuse, katastroofi ning piiriiillesuse aspektid

Kavandatava tegevusega seoses ei kaasne ohtlikke olukordi (suurdnnetusi/katastroofe) ega ka
riigipiiriiileseid mdjusid. Seega tegevus ei lisa tdiendavaid ohtusid tavapérasesse keskkonda,
arvestades mh tegevuse mastaabiga.

3.12. KMH algatamise vajalikkus ning seisukohtade kiisimise ja seire
suunised

Eelhinnang on menetlusetapp, mille alusel otsustatakse KMH algatamine voi algatamata jdtmine.
Léhtudes ptk 3.1-3.11 esitatud infost, ei ole jalgratta- ja jalgtee rajamisega negatiivse (ebasoodsa)
keskkonnamdju avaldumist ette ndha. Kavandatava tegevuse elluviimisel on voimalik rakendada
eelnevates peatiikkides (vt allolevat loetelu) toodud leevendus- ja seiremeetmeid. Eraldi ja tdiendavate
seiremeetmete méairamist ei peeta siinkohal asjakohaseks. Eeltoodu alusel on Alkranel OU
eelprojekti etapis asunud seisukohale, et KMH algatamine ei ole vajalik. Ka pohiprojekti etapis
ei tuvastatud OU Hendrikson & Ko poolt tiiendavaid asjaolusid, millega kaasneks eeldatavalt oluline
ebasoodne keskkonnamdju. Kéesolev dokument on otsustajatele siiski vaid toovahendiks 1oplike
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seisukohtade andmiseks. Otsustaja saab otsustada ka esitatud tingimuste/soovituste ehk suuniste
rakendamise iile, mis eelhinnangu jargselt olid alljargnevad.
Kiesolevas t00s fikseeritud meetmed/seiretingimused on jérgmised:

[Imatsalu joe kaldale ehitustoode ajal mitte ladustada materjale ja ehitusmasinaid, et tagada
joekalda kaitse ja stabiilsus;

lahtuvalt ohutusnduetest, peavad ehitusmasinad olema todkorras;

jaitmed, mida tulenevalt nende iseloomust konteinerisse ei ladustata (nt pinnas), tuleb ladustada
selleks ehitustoode kavas méaratud ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida jalgratta- ja jalgtee
rajamise kéigus uuesti ei kasutata, ehitusalalt dra transportida esimesel voimalusel ning kéidelda
vastavalt jadtmeseaduses kirjeldatud viisil;

tulenevalt sellest, et balti sdormképa kasvukoht on rajatava jalgratta- ja jalgtee ldhialas, tuleks
tagada, et ehitustoode kdigus kasvukohta ei talluta ning ei ladustata ehitusmaterjale antud kohas.
Kasvukoht piirata vahemalt ehitusmaa poolsest kiiljest ehitustoode ajaks ajutise piirdega;
Muinsuskaitseameti poolt on peamiseks tingimuseks seatud see, et kavandatava Kiilitse — Jariste
jalgratta- ja jalgtee chitamisel Kiilitse asulakohas ja selle kaitsevoondi alal tuleb tagada
arheoloogilise uuringu ldbiviimine ning kogu projektiala ulatuses ollakse pinnasetoddel
tahelepanelik ja arvestatakse arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku
voimalusega (vt tdpsemalt p 3.10).

Kuna pdhiprojekti etapis lahendati tdiendavalt Aiamaa ristmiku ja tunneli valgustus, on tdiendavalt
soovitatav arvestada jairgmiste meetmetega:

Et viltida valgusreostust, tuleb valgustuse rajamisel téhelepanu poorata iileliigse valguse
viltimisele. Valgusreostust saab dra hoida kasutades valgustuslahendusi, mille reflektorid on
ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile ja iileliigse valguse
hulk on minimaalne. Kindlasti peaksid valgustid olema ka optimaalse voimsusega.

Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb véltida sobivate tddmeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte {ile valgustada, eriti eluhoonete ldheduses.

Enne KMH algatamise voi algatamata jatmise iile 10plikku otsustamist tuleb vastava otsuse eelndu ja
eelhinnangu osas kiisida seisukohta asjaomastelt asutustelt. Olemasoleva digusruumi ja to0 kéigus
selgunud asjaolude alusel vOib soovitada kaasamisprotsessi liilitada asjaomaste asutustena
Keskkonnaameti, Muinsuskaitseameti, Pollumajandus- ja Toiduameti ning Maa-ameti.
Otsustusprotsessi tdpsem suunamine ja korraldamine on otsustaja padevuses.
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Kokkuvote

Kéesoleva keskkonnamdju (KMH) eelhinnangu objektiks oli Kiilitse — Jariste jalg- ja
jalgrattatee pohiprojekt, mis asub Tartumaal Kambja valda jadvas Kiilitse alevikus ja Ndo valda
jadvas Nogiaru ja Jariste kiilades. Projekti eesmérgiks on riigitee nr 3 Johvi — Tartu —Valga
litklusohutuse taseme tdstmine antud 1digul.

Eelhinnang on esmalt ja ldbivalt koostatud eelprojekti raames, pohiprojekti etapis on
eelhinnang ajakohastatud, arvestades ka pdhiprojektis tehtud muudatusi. PShiprojektiga ette
ndhtud muudatused ja tdpsustused on véheulatuslikud ning ei mdjuta Kkaitstavaid
keskkonnavéairtusi, muudatustel oluline keskkonnamoju puudub.

Tulemused - ldhtudes ptk 3.12 esitatud infost ei ole olulise ebasoodsa keskkonnamdju
avaldumist projekti elluviimisel ette niha. Eeltoodu alusel on Alkranel OU eelprojekti etapis
asunud seisukohale, et Transpordiametil ei ole vajadust KMH-d algatada. Ka pohiprojekti
etapis ei tuvastatud OU Hendrikson & Ko poolt tiiendavaid asjaolusid, millega kaasneks
eeldatavalt oluline ebasoodne keskkonnamdju. Kavandatava tegevuse elluviimisel on vdimalik
rakendada ptk 3.12 toodud meetmeid. Eraldi ja tdiendavate seiremeetmete médramist ei peeta
siinkohal asjakohaseks.

Enne KMH algatamise v0i algatamata jatmise iile otsuse tegemist tuleb vastava otsuse eelndu
ja eelhinnangu osas kiisida seisukohta asjaomastelt asutustelt. Eelprojekti kdigus tuvastati, et
olemasoleva digusruumi ja keskkonnamdju eelhindamise kdigus selgunud asjaolude alusel vdib
soovitada  kaasamisprotsessi  liilitada  asjaomaste  asutusena  Keskkonnaameti,
Muinsuskaitseameti, Pollumajandus- ja Toiduameti ning Maa-ameti. Teiste ametkondade
kaasamine ei ole olemasoleva teaberuumi baasil primaarne, kuivdrd projekteerimise raames on
juba toimunud ka eelduslikult piisav infovahetus (maandamaks negatiivsete aspektide
ilmnemise voimalikkuseid). Otsustusprotsessi tipsem suunamine ja 1oplik korraldamine
(sh loplik asjaomaste asutuste kaasamise vajaduse midratlemine) on otsustaja ehk
Transpordiameti psidevuses.
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